® ' ' Int. CI,: 

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 




EOl f, 15/00 



J DEIJTSCHES PATENTAMT 

rjeuische KI.: 1 9 c, 15/00 



® Of f enlegungsschrif t 2 200 183 

® Aktcnzcichcn: P 22 00 183.8 

@ Anntcldctag: 4. Januar 1972 

® Offcnicgungstag: I9.JuIil973 

Ausstcllungsprioritat: — 

@ Unionsprioritat 

@ Datum: — 

@ Land: _ 

@) Aktcnzeichcn: — 

® Bczeichnung: Aufpralldampfcr fur SlraBcnlciiplankcn 

® . Zusatzzu: 

@ Ausscheidung bus: — 

® Anmclder: Korijc, Werner, Dr-Ing., 6430 Bad Hcrsfcld 

Vcrl reler gem. § 1 6 PalG: — 

@ Als Erfinder bcnannl. Erfindcr isl dor Anmclder 



CO 
00 



O 

o 



BNSDOCIO; <0e^^^a00183Al 



Aaf pralldampf er fur Strs^enleltplazik n 



2200183 



* Di Erfindtuig betrxfft eiaen Aufpralldampfer, der an StraB aleltplaaken 
angebracht iat^ insb sondere aber aueh noch naehtraglich lelclit ange- 
bracht verd n kaxm« 

Der der firfintung gemSfie Aufpralldampfer bezweckb, bereits als Elnzel- 
stUek elne Verininderuiig der klnetlachen Bnergle eines aaf die damlt aue- 
gexiistete Leltplanke auftreffenden Fahrzeuges su enelcheay diureh die 
Mehrzahl der Aufpralldampfer jedoch das Fahrzeug mlt einer solchen Ver- 
z**geruxig abzubremseuy dafi die moglichen Scbadeu, dLnsbeeondere die Perso-> 
nensehaden begreazt werden* 

£b ist bekannty dafi bel einem Aufprallea eines Fahrzeuges auf die in 
Beutschland allgemein Ublichen Strafienleitplanken infolge deren biege- 
st ifer Ausfuhrung bereits geringe Geschwindigkeiten geniigeat ^ hohe 
V rformungskrafte auszuloseui die groBere K^osserie-Deformationen zur 
Folge haben* Dabei nimmt die Verzogerung exkrezs hohe Werte an, so daB 
nicht fflit Sicherheitsgurten angesclinallte Fahrzeuginsassen gegen die 
Karosserie bzw* durcb die Fenster oder bei ausspringenden Turen dureh 
di se auf die Strafie geschleudert werden* 

v± in Seutsehland ubliche Leitplanke besteht aus einem Stahlblech-Srofil 
von Starke uni einer Profilhohe von 310 mm und ist in Abstanden von 
hormal ^lOOO ma an einem in den Boden gerammten Profilstahl befestigt* 
Di se Ausfuhrung hat ein hohes Widerstandsmoment » ist also^ wie bereits 
gesagty hochgradig biegesteif und wirkt beim Aufprallen eines Fahrzeuges 
wi ein starres Hindernis* 

Zur Vermeidung der vorgenannten Nachteile sind verschiedene Vorsohlage 
gemacht und Tersuche unternommen worden* 

D r einzigste- Torschlag, der bisher in groBerem Umfang erprobt wurdot ist 
d r Kabelzauut ait dea bisher I30 km Schweizer Autobahnen auegerustet 
wurden* 

Zw i Uberelaaader angeordnete Stahl-Idtzenseile Toa 19 am ^ sind in 
Sttttzen voii TT HP 8 in einem 110 mm tiefeUf 20 mm broiten uad obea of f enea. 
Sehlitz gelagert* Der Abstand der StUtzen voasiaander betrSgt 2500 zs»« 

Nach Berichtea wurden von der Fahrbahn abg kommenc Fahrz ug weich abge- 
fang n, d*h« 0 rf Igt eine weich Bremcung durch ein lang Verzogerungs- 
str ck ( siehe VDI-Nachrichten 25«Jahrgangp Nr# 5© rom 15rl2.71 S.l u# k). 
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Selbstf v^im aich diese Kabelzaun-^Ausfuhrung wait rhln bewahrt und w g n 
ihrer gUnstlg n Kost n in Zukanft auch in J> utachland Varbr Itiing find & 
Bolltai blelbt dla Tataache beatehan, dafi b 1 una in D utachland b raita 
tauaanda YOn Kilomatarn mit dam biagaataifan Laitplankan-I^ofil auaga* 
rtiatat aind» 

Dia 7on ainar zwackantaprachandan Laitplanka zu arfullandan Fordarungan 
lautan: 

Von dar Fahrbahn abkommande Fahrzauga elnd moglichat vaicb abzuf angaUf 
d«h» dia ihnan innawotoanda Bawagungaanargia iat auf aehonanda Waisa 
zu ▼arnichtan, und daa Fahrzaug aa Ubarachlag Ubar dia Laitplaxika wait- 
gahandy alao zusdndaat bai ainar grofiaran Anzahl klainar odar mittal- 
achirarar Unfalla zu hindarn* 

Dar nachatahand baechriabana Aufpralldampfer arfullt dia gaatalltan 
Forderungan waitgahand und kann an dan baatahandan Laitplankan-Syataman 
laicht auoh nachtraglioh angabraeht wardan# 

Dar Aufpralldampfar baataht aus einam durch auftraffanda Kraft a nocb 
Tarfombarant alaBti8clian« nicht aplittarndan Kunatatoffi Torzugawaiaa 
aua praiagunatigan Polyolafinan* 

Dar aua ainam Stuck hargaetallta Aufpralldanpf ar baataht in adLnar bavor- 
sugtan Auaftthrung aua ainaa dar Fahrbahn zugakahrtan« in dar Laagaabana 
half tig gatailtan hohlan Kagalatuapf (l), dar aich naoh untaa rarjUngt* 

Dar kagalatumpfforaiga Tail iat oban durch aina naeh aufian gebogana 
Kraapa (2) TaratKrkt* Aa untaran Enda daa Kagalatuapf aa bafindat aich 
abanfalla aina Varatarkungakraapa (3)f dia jadoch nach inaan uagabogan 

±Bt. 

In dar Langaaittanabana daa Kagalatuapfaa bafindat aich daa abana Kunat-- 
atoffblatt (4}t daatuach hintan abgawinkelt, dia Laitplankanrttckaaita 
badeckt (5). Dia Varbindung und Bafaetigung an dar Laitplanka arfolgt 
d*rch dia Schraub (6)t voait aina aahr 1 iohta Montagaaogliohkait ga- 
gaban iat« 

Baia Auftraf f n in r Horiz ntalkraft auf d n aich nach unt n TarJUngan- 
daa AufpralldSapfar argibt aich dia nach unt an g richtata Koap nant K^^* 
Di andara a nkr cht auf dan Aufpralldaapfar wirk nda Koap n nt K2 ba- 
wirkt ain Zarknautachan daa Kunatatoffkbrpera und wird bia zua Abri6 von 
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Berelte d r erst Aufpralldampf r nimmt elne nicht unbetrachtllcl2.e 
kinetlBche finergle auf« Die glelch n Vorgange wicderholen sioh an d n 
folg nden Aufpralld&apferiit langerer Verzoge?ungsweg sicher- 

g stellt ist und die auftretenden KrMfte In (irenssen blelben. 

Zur Brhohung d r Wlrkungswelse kann der Hohlraum des Kunetstoffkorpers 
mlt Verstarlcangswaben Oder elnem stofidampf enden Material ausgefuUt seln* 
Oder es vg«Ti anetelle der Kegelform auch elne parabollscbe Oder andere« 
aber lamer nach tuiten sloh ^er jungende i'orxa belsplelswelse nacb (?) ge- 
wahlt werden* 

Dl Bef estlgung an der Leltplanke kann In elner andeVen Auefiihrungaform 
auch dadurch. gesobehent dei^ das Kunststoffblatt (4) und der die Lelt- 
plankenriickselte bedeckende umgebogene Tell (3) nach oben iiber die Lelt- 
planke iiberstehen und belde durch zwei Schrauben (8,9) zusoinmengepresst 
w rdidn* In dlesem Fall let es nlcht notig, die Leltplaxike zu durchbohren, 
der Aufpralldampfer kann unter Vernlchtung erhebllcher Snergle Innerhalb 
der ^tUtzwelte der Leltplanke glelten* 
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Pat ntaneprUch^ 



!• Aafprallda^p^^x* sun Anbrlzigen an Strafi^zileltplajik n dadurch ffekexm** 
s Iclmatt dafi In in Inea StUck hergastallt r K'rper aua Kunetat tt 
an dar ijaltplonk b f stdLgt iflrd^ 

2« Aaf pral IdSppf ar nach Anapruch 1 dadiirch gakanaaalehnat » dafi dar 

KuaatatoffkSrpar aua ainam hochfastant blagaalaatischan, jadoeh nlcht 
apllttaradaa Kuaatatotf baataht^ 

3* Aufpralldaatpf ar nach Anapruch 1 und 2 dadurch gakannzalchnet , daB dar 
Kuaatoffkorpar in aainer Form ao geataltat iat| dafi beim Auftreffan 
ainaa horisontalam Stofiaa eina abwfirta gerichtata KojBQ)onanta dar 
Horisontalkraft ainam Abhaban daa auftreffandan Fahrsaugaa ron dar 
Fahrbahn antgaganwirkt 9 

k. Atttjpral IdKmpf ar nach Anapruch 1 bia 3 dadurch gakannzaichnat , dafi di 
swaita bai ainam horisontalan Stofi antatahanda^ aankrecht auf dan 
Ktmatatoffkorpar wirkanda Komponanta diaaan zarknautachandl Tarformty 

3^ Attfpralld£UKpfar nach Anapruch 1 bia k dadurch gakannsseichnat, dafi daa 
zur BUckaaita dar Laitplanka abgawinkelte und diaaa badackanda, auf 
Biagung und Zug baanapruchta flacha StUck daa Kunatatoffkorpara ainam 
Abhaban daaaalban ron dar Laitplanka ainan hohan Widaratand antgagan- 
aa tzt •und 

6* Aufpralld8avfar nach Aziapruch 1 bia 5 dadurch gakannzaichnat 9 dafi 
aich im Zanaran daa Kunatatoffkorpara zur VaratSrkung Vaban odar 
anargiararzahranda Hatarialian bafdLndan* 
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